Ein Sommertorn mit der SY DIVA

Karin und
Peter Schmidt

in die Stockholmer Scharen 2017

Vorwort

Ziel unseres diesjahrigen Térns waren ein-
mal mehr die nordlichen Archipele der Stock-
holmer Scharen - mit ihren zum Teil weit, bis an
die Alandsee vorgelagerten Inseln.

Zundchst ging es Uber offene Seestrecken
und Etappenziele in der Ostlichen Ostsee.

Ostlich des Nordlichen Kalmarsunds segel-
ten wir durch die engen Scharen Ostschwedens
mit einer unlbersehbaren Vielzahl an bewal-
deten Inseln und geschiitzten Ankerbuchten,
ehe wir nordlich von Landsort die weitldufigen
Stockholmer Schéren erreichten.

Abslippen und ausriisten

Schon Ende Mérz waren wir flr ein paar
Tage auf Fehmarn, um am Schiff vorbereitende
Arbeiten zu erledigen.

Uber finf Wochen dauert es dann, bis wir
wieder nach Fehmarn fahren, diesmal aber mit
vollgepacktem  Kombi. In den zuriickliegen-
den Wochen waren wir vollauf mit unserer
Wohnung beschaftigt.

Am 10.05.2017 beziehen wir unser ge-
buchtes Appartement.

Gleich am ndchsten Tag fahren wir nach

Heiligenhafen und beauftragen Oeverdiek &
Heinritz, nach den MaBen der mitgebrachten
alten Wanten neue mit ,Selden”-Wanten-
spannern anzufertigen.

Zuvor hatte ich die Zusage, dass die Fer-
tigstellung bis spatestens zum 16.05.2017 ga-
rantiert ist - einen Tag vor dem Abslipptermin-.

In den folgenden Tagen stauen wir unse-
re mitgebrachten Pliinnen und erledigen noch
ausstehende Arbeiten.

Am 15.05.2017 holen wir die bestellten
Wanten aus Heiligenhafen und machen uns
gleich an die Mastmontage, denn am nédchsten
Tag haben wir unseren Krantermin. Am friihen
Nachmittag sind wir fertig und im Begriff zum
Appartement zu fahren, da macht der Chef un-
seres Winterlagers den Vorschlag gleich abzu-
slippen. Eine Stunde spéter sind wir im Wasser,
der Mast wird gestellt, und wir verholen in eine
freie Box, die wir noch schnell zuvor beim Ha-
fenmeister reserviert hatten.

Regenwetter am folgenden Tag, wir ziehen
vom Appartement auf unsere DIVA. Wir ord-
nen die nautischen Unterlagen fir den geplan-
ten Térn und sorgen dafr, dass im Salon alles
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seinen gewohnten Platz erhélt.

17.05.2017. Trlbes, trockenes Wetter,
schwacher Wind; ideal um den Masttrimm vor-
zunehmen, und die Beschlage zu installieren.

Einen Tag spéater schlieBen wir die Mastelek-
trik an, holen von Jan Heinritz aus GroBenbro-
de die Segel und ziehen sie gleich ein.

In den folgenden Tagen sind wir damit be-
schaftigt, Lebensmittel zu ordern, Gasflaschen
zu tauschen und viele Kleinigkeiten fir den
taglichen Bedarf anzuschaffen. Wir stellen un-
ser Auto in die Halle, klemmen die Batterie ab
und decken es mit einer Staubplane ab. Dem
Beginn des Torns steht nun nichts mehr im
Wege, wir warten nur noch auf den Monteur.

Es ist Montag, der 29.05.2017, wir sind
jetzt 15 Tage im Wasser und endlich kommt
der Monteur, um die noch notwendigen War-
tungsarbeiten vorzunehmen.

Tornverlauf

Es ist 13.50 Uhr, die Arbeiten sind erledigt,
und wir machen die Leinen los.

Meeno Schrader meldete heute frih: W -
NW 3, Bben 4 bis 5 diesig. Der Deutsche Wet-
terdienst sagt fur die nachsten Tage stirmische
Winde voraus. Bei einer schwachen Brise aus
unterschiedlichen Richtungen erreichen wir um
20.00 Uhr unseren Zielhafen Gedser an der
Sudktiste von Falster. Erfreulich, dass wir kurz
vor Erreichen der betonnten Rinne des Fdhrha-
fens Schweinswale sichteten.

Schauer- und Gewitterb6en, stirmischer
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Wind aus West bis 9 Bft. halten uns in den
folgenden drei Tagen in Gedser fest, ehe wir
zundchst bei westlichen Winden, spater auf NE
drehendem Wind nach einem herrlichen Se-
geltag, in Klintholm an der Stidkiste von Mgn
festmachen.

Ein Phdanomen war der urplétzlich von NW
auf NE um 90 Grad drehende Wind, eben noch
mit Steuerbordschoten hoch am Wind segelnd,
segelten wir jetzt mit Bachbordschoten.

Sechs Hafentage verbringen wir in Klin-
tholm. Am dritten Tag tat sich ein Wetterfens-
ter auf, das wir nicht nutzten. Meeno Schrader
meldete: W 4 bis 5, dabei Béen von 5 bis 6, See
0,8 bis 1,2 m.

Die Windrichtung stimmte fir einem zu
segelnden Kurs in norddstlicher Richtung, aber
den Seegang Uber Stunden auszubalancieren
wdre fur Karin mit ihrer Hufte Gift gewesen.
So bleiben wir noch drei weitere Tage bei zum
Teil stirmischen Winden und Schauerwetter im
Hafen, ehe wir die Leinen losmachen und Kurs
auf Schweden nehmen.

Es ist Freitag, der 09.06.2017, nachdem
wir Mgns Klint bei ruppiger See querab haben,
setzen wir auf den in norddstlicher Richtung
liegenden Hafen von Gislovslage ab. Der zu-
nachst schwache Wind aus ESE nimmt rasch
auf 4 bis 5 zu, optimale Bedingungen fir eine
schnelle Fahrt. Nach insgesamt 7 Stunden Gber
eine Distanz von 40 Seemeilen erreichen wir
unseren Zielhafen.

Am folgenden Hafentag tun wir etwas fur



den Bewegungsapparat. Immer am Wasser
entlang laufend erreichen wir nach 6 Kilome-
tern Trelleborg, besorgen uns hier an einem
Bankomaten schwedische Kronen und fahren
mit dem Bus zurlick in den Hafen.

Meeno Schrader meldet am frithen Mor-
gen des folgenden Tages: S - SW 4 Boen 5,
leicht bewolkt.

Wir machen die Leinen los, segeln mit
Ostlichem Kurs an der Sudkiste Schwedens
entlang, lassen den Hafen von Ystad an Back-
bord liegen und runden die Huk von Sand-
hammaren bei zunehmenden aus Sud mit 4
bis 5 wehenden Winden. Bei einer groben See
in der Handbucht kénnen wir den Kurs nicht
halten, missen spater halsen um den Hafen
von Simrishamn anliegen zu kénnen. Im Vor-
hafen bergen wir die Segel, klarieren Fender
und Festmacher ehe wir zwischen Auslegern
festmachen. Neun Stunden bendtigten wir fur
die 51 Seemeilen lange Distanz, nach einem
herrlichen Segeltag.

Bei westlichen Winden der Stérke 6 bleiben
wir in den néchsten beiden Tagen im Hafen.

Stockholmradio meldet auf UKW Kanal 21
permanent: NW bis W 10 bis 13 m/s, tlw. bis
14 m/s.

Meeno Schrader meldet: SW - W 5, Bben
6 bis 7 Bft. See 1 bis 1,5 m, Regen; Zeit genug,
um bei Schauerwetter im nahen, unmittelbar
am Fischereihafen gelegenen Fischrestaurant
Essen zu gehen und in der Stadt unsere Einkdu-
fe zu erledigen.

In der Folge ist die Insel Hano unser Ziel. Bei
auffrischenden Winden, in Béen 6 erreichen-
dem Westsiidwest machen wir in dem an der
Westseite der Insel liegenden Hafen zwischen
Heckanker und Kai fest. Ein Risiko, denn die
Hafeneinfahrt 6ffnet sich nach Nordwesten.
Das bedeutet insbesondere bei nordwestlichem
Wind - unruhiges Liegen, denn dann lduft die
See ungehindert in den Hafen. Wir sichern uns
mit zusatzlich ausgebrachten Leinen. Die Insel
ist allemal einen Besuch wert. Der Weg zu dem
auf einer 60 Meter hohen Kuppe thronenden
Leuchtturm fihrt Gber weite Steinfelder und
Uber eine Uppige Natur. Rehe kreuzen zuwei-
len den Weg, und man begegnet weidenden
Schaftherden. Der Aufstieg wird belohnt durch
einen grandiosen Ausblick auf die stidschwedi-
sche Inselwelt.

Am ndchsten Tag verspricht uns Meeno
Schrader westliche Winde der Stédrke 3 bis 4,
in Bden 4 bis 5. Bei einem Generalkurs von 75
Grad Richtung Karlskrona sind das optimale
Bedingungen.

Aber es sind eben nur Versprechungen, wir
muissen bei dem vorherrschenden schwachen
Wind aus unterschiedlichen Richtungen per-
manent den Motor zu Hilfe nehmen.

Wir wéhlen den Schdrenweg westlich der
Haupteinfahrt von Karlskrona, haben nur eine
kurze Wartezeit, bis die Hassl6bron 6ffnet, und
folgen den Hauptfahrwassern, die direkt in den
Stadthafen von Karlskrona ftihren. Wir machen
zwischen Auslegern fest, in einem kiirzlich neu
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konzipierten, komfortablen Hafen mit einer
stadtnahen, umfassenden Versorgung.

Bei Nieselregen, schwachem Wind aus un-
terschiedlichen Richtungen und Nebel bleiben
wir in den nachsten beiden Tagen im Hafen.
Zeit genug die kostenlosen Waschmaschinen in
Anspruch zu nehmen und uns mit Lebensmit-
teln zu versorgen. Zwischendurch laden schéne
Cafés zum Verweilen ein und wir erstehen zwei
neue Thermoskannen von ,Stelton”.

Sonntag der 18.06.2017, Meeno Schrader
meldet: SW - W3 Bden 4 bis 5, spater W 3 bis 4
Boen 5. Wir machen die Leinen los, segeln bei
W 4 nur unter Genua durch den Ostrafjirden
und durch den eng betonnten Torhamnfjarden,
ehe wir den Sudlichen Kalmarsund erreichen
und zusatzlich das GroB setzen bei SW 4 bis
5. Am frilhen Nachmittag dreht der Wind auf
WNW 5 bis 6. Wir reffen die Genua. Die un-
vermittelt einfallenden starken Boen und der
grobe Seegang machen uns jetzt zu schaffen.

Nach knapp 11 Stunden und gesegelten
59 Seemeilen machen wir in Kalmar, unserem
Zielhafen, im hinteren Teil des Hafenbeckens
zwischen Auslegern fest. Am kommenden Tag
bleiben wir in Kalmar, Etappenziel und Tor zu
den Schdren Ostschwedens.

Tradition flr uns hier ist das Dagens Men(
bei ,Mr. & Mss. Hannsons” und das Kaffee-
trinken im , Krusenstiernskagarden”, ein weit-
laufiges, gartnerisch gestaltetes Areal mit einer
Unzahl von verteilt unter Biumen stehenden
Gartenmdbeln. Natdrlich schauen wir auch bei
»Baltic* vorbei, um nach Sonderangeboten
Ausschau zu halten.

Stockholmradio und Meeno Schrader sa-
gen fur die nachsten beiden Tage nordwestli-
che Winde voraus, danach soll der Wind auf SE
drehen. Das wirde uns bei einem nérdlichen
Kurs gut passen.

Deshalb Giben wir uns noch zwei weitere
Tage in Geduld und nutzen die Hafentage fur
eine umfassende Versorgung im nahen Super-
markt und fir die Ergdnzung unseres Diesel-
vorrates.

Zwischendurch bleibt noch genligend Zeit
fur Spaziergange im nahen Kalmarsundsparken
mit der Kulisse des beeindruckenden Schlosses,
und wir genieen das Flair der lebhaften Stadt.

Die Vorhersagen haben sich nicht bestatigt,
der Wind weht nach wie vor aus nérdlichen
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Richtungen.

Wir machen die Leinen los, Ziel ist im nord-
lichen Kalmarsund der an der Westkdiiste der
Insel Oland liegende Hafen Sandvik. Wir kon-
nen nur eine Teilstrecke segeln, der von NW
auf NNE drehende Wind ist zu schwach. Bei
dem vorherrschenden, aus norddstlicher Rich-
tung wehenden schwachen Wind liegt man in
Sandvik optimal in einer schdnen, ldndlichen
Umgebung. Bei starken westlichen Winden
sollte man den Hafen meiden, denn bei der
sich nach Westen offnenden Hafeneinfahrt,
sorgt erheblicher Schwell fiir unruhiges Liegen.
Der Hafen ist voll, eine internationale Gemein-
schaft hat sich hier eingefunden, bestehend
aus Schweden, Finnen, Dénen, Englandern,
Deutschen und Hollandern.

Gleich am folgenden Tag setzen wir mit
nordlichem Kurs auf die engen Fahrwasser der
ostschwedischen Schdren ab. Stockholmradio
meldete zuvor Wind aus Ost der Stérke 4 bis
7 m/s.

Nordlich von Krakelund, querab vom
Leuchtturm Soen bergen wir nach 26 gesegel-
ten Seemeilen die Segel. Die geheimnisvolle
Insel Bld Jungfrun und das Kernkraftwerk Sim-
pevarp hatten wir immer im Blick.

Wir sind angekommen im Schérengarten
Ostschwedens und navigieren durch die engen
Fahrwasser, vorbei an bewaldeten Inseln und
tiefen Buchten. Nach einem offenen, unge-
schitzten Fahrwasser erreichen wir den engen,
tiefen Spardsund und machen wenig spater in
Solbergsudde fest. Einer Steganlage des , Wes-
terviks Segelsallskaps”. Fir die 46 Seemeilen
benétigten wir 10 Stunden.

Wir sahen viele freie Stande bei unserer
Ankunft, aber das war ein Trugschluss, denn
sie sind alle auf rot gestellt. Kein Mensch war
zu sehen. Ein Klubmitglied sah uns die Stege
rauf und runter fahren und winkte uns in einen
griinen Stand. Er ist heute abgestellt, Gaste zu
empfangen und das Hafengeld zu kassieren.
Heute ist Freitag, der 23.06.2017, und wir er-
fahren, dass sich die Klubmitglieder anlésslich
des heutigen Mittsommerfestes in einem Na-
turhafen getroffen haben um zu feiern.

Tags darauf bleiben wir Hafen. AuBer uns
hat hier noch ein Hamburger Segler festge-
macht.

Er begrtiBt uns und fragt ,, Wo soll es dies-



-

mal hingehen?" Weil das von vielen Fakto-
ren abhdngig ist, sage ich ,Mal sehen wie es
lauft.” Er Uberreicht mir einen Stapel zusam-
mengehefteter DIN A4-Seiten mit der Bemer-
kung , Hier sind einige interessante Tipps fur
Finnland." Erstaunt stelle ich fest, dass ich der
Verfasser dieses Textes bin. Ein Bericht aus dem
Jahr 2011, den der VSaW ins Internet gestellt
hat. In dem Jahr waren wir in Helsinki und in
den Turku-Scharen. Lachelnd nimmt er das
Schriftgut zurtick mit der Bemerkung, den Térn
nachsegeln zu wollen.

Es folgen zwei weitere Hafentage mit Re-
genschauern und starken Béen. Meeno Schra-
der meldet permanent SW — W 5 Boen 6 bis
7. Es ist der Durchgang eines Tiefs, das nach
Finnland abziehen soll. Zwanzig Minuten FuB-
weg, quer Uber den nahen Campingplatz, sind
es bis zur Bushaltestelle. Eine Direktverbindung
nach Véstervik. Hier haben wir eine umfassen-
de Versorgung inklusive Tageslunch beim Chi-
nesen und Kaffeetrinken in der Konditorei.

Dienstag, der 27.06.2017, Meeno Schra-
der meldet: W — NW 3 bis 4 dabei B6en von
5 bis 6.

Wir machen die Leinen los, segeln bei SW
3 — 4 Uber ein offenes Fahrwasser, ehe wir die
inneren Schdren erreichen. Wenig spdter ber-
gen wir die Segel bei immer mehr auf Nord
drehendem Starkwind. Am Leuchtfeuer Torro
gelangen wir in die AulBenschadren. Bei NW 6
gegenan und einer groben See nehmen wir viel
Wasser Uber, ehe wir am Leuchtfeuer Sando

R
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wieder geschiitztes Scharenfahrwasser errei-
chen. In der Stidbucht der Insel Haskd machen
wir an einer freien, vom Svenska Kryssarklub-
ben ausgelegten SXK - Boje fest. Wir sind Mit-
glied des Klubs und berechtigt die Bojen zu
nutzen. 8 Stunden bendétigten wir fur die zu-
rickgelegten 41 Seemeilen.

Am folgenden Tag machen wir schon um
05.00 Uhr morgens die Leinen los. Fir die
ndchsten Tage ist stlirmischer Wind vorherge-
sagt. Auch ein Schwede legt zeitgleich ab. Un-
ser Ziel ist der Fischereihafen von Oxel6sund.
Bei schwachen Winden aus N — NE miissen wir
den Motor zu Hilfe nehmen. Durch das gut be-
tonnte Schéren-Hauptfahrwasser navigierend
erreichen wir die enge Lundasundet-Durch-
fahrt und in der Folge ein offenes, sparlich be-
tonntes AulBenfahrwasser.

Der bedeutende Handelshafen von Oxe-
I6sund ist hier schon von weitem durch die
hohen Schornsteine auszumachen. Uber das
Hauptfahrwasser der GroBschifffahrt, querab
des Leuchtfeuers Ljungskar, erreichen wir den
Fischereihafen und machen hier zwischen Aus-
legern fest.

Kjell Andersson, ,Mister Oxelésund”, ist
immer zur Stelle, wenn er uns sieht. Er lebt hier
auf seinem Hausboot, ist Hafenmeister und Ei-
genttimer des florierenden Restaurants.

Auch der Schwede, der zeitgleich abgelegt
hatte, ist hier eingetroffen.

Dieser Hafen ist nicht nur wegen seiner At-
mosphdre die erste Wahl, sondern auch wegen
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seiner absoluten Sicherheit. Hier kénnen wir
den kommenden stiirmischen Tagen beruhigt
entgegen sehen.

Tags darauf meldet Stockholmradio auf
Kan. 64: NE 11 bis 14 m/s, nachts 13 bis 16
m/s.

Wir machen unseren Trolley klar, beladen
ihn mit 3 leeren Kanistern und machen uns auf
einen zehn Minuten dauernden FulBweg zu
der Bootstankstelle innerhalb des Yachthafens
Badhusviken.

Die hier an Pontonstegen mit Heckbojen
festgemachten Boote sind bei dem vorherr-
schenden Starkwind aus Ost einem erheblichen
Schwell ausgesetzt. Mit vollen Kanistern fahren
wir zuriick mit der , Lions-taget”, einer Touris-
tenbummelbahn. Karin hatte sich fiir heute die
Waschmaschine reserviert. Zuvor machen wir
Reinschiff. Der Hafen ist tibervoll, iberwiegend
Schweden und Hollander haben hier festge-
macht. Auch in den folgenden beiden Tagen
bleiben wir bei NE 6 bis 7 im Hafen und nutzen
die guten Einkaufsmoglichkeiten im Zentrum
Oxeldsunds.

Der Tiefausldufer ist durch; bei schwa-
chem Wind aus Nord machen wir die Leinen
los, folgen der eng betonnten Rinne unmittel-
bar noérdlich des Fischereihafens und erreichen
die gut betonnten Scharenfahrwasser. Nach
den engen Durchfahrten bei Stendoérren, Ber-
g6 und dem Savosund gelangen wir auf eine
AuBenstrecke und erreichen mit 6stlichem Kurs
die enge Durchfahrt nordlich von Landsort.

Die idyllische Ankerbucht Soviken ist hier
unser Ziel. An einer SXK-Boje im hinteren Teil
der Bucht machen wir fest. Freundlicherweise
hatte ein Finne gerade losgemacht, der hier
offensichtlich tbernachtet hatte. In der nach
Osten offenen Bucht liegen wir bei schwachem
stidostlichem Wind geschitzt hinter einem fel-
sigen Ufer bei herrlichem Wetter. Auf der Au-
Renstrecke kam uns eine Unzahl schwedischer
Schiffe entgegen. Offensichtlich Stockholmer
Segler auf den Weg in die Ferien.

Tags darauf machen wir bei SW 4 die Lei-
nen los und segeln zunéchst durch ein betonn-
tes Fahrwasser, ehe wir mit nordéstlichem Kurs
Uber offenes Gewadsser die nordl.Untiefenton-
ne Lindholmsgrundet erreichen und auf die
Einfahrt des Varsnasfjarden an der Ostseite der
Insel Ornd, absetzen. Ganz am Ende des Fjords
machen wir in Brunnsviken an einem Anleger
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der kleinen Orné Varv zwischen Schwimmsteg
und Heckboje fest. Finf Stunden benétigten
wir bei leichtem achterlichen bis raumen Wind,
nur mit Genua, flir die knapp 25 Seemeilen lan-
ge Distanz. Zuweilen hatten wir auf den freien
Strecken eine Dinung von einem Meter. Wir
sind jetzt in den Stockholmer Schédren ange-
kommen.

Die kleine Werft hat offensichtlich ihre bes-
ten Zeiten hinter sich, alles wirkt etwas desolat.
Aber es hat alles einen gewissen Charme. In ei-
nem Schuppen gibt es Dinge fiir den téglichen
Bedarf. Ein Anschreibebuch, ein Taschenrech-
ner, eine Wechselgeldbiichse stehen zur Verfi-
gung, um auf Vertrauensbasis seine Einkdufe
zu erledigen und anschlieBend zu dokumen-
tieren.

Wir duschen in einem ehemaligen Privat-
haus. Eine Badewanne mit Whirlpool ist eben-
so vorhanden wie ein Trainingsgerat fur die
Korperertlichtigung. Nicht zuletzt ist die Um-
gebung mit Wald, Wiesen und Wanderwegen
einen Hafentag wert.

Ziel ist in der Folge der Hafen Malmakvarn,
Gastehafen des Svenska Kryssarklubben.

Bis zur Nordhuk der Insel Ornd segeln wir
durch ein teilweise enges, gut betonntes Schéa-
renfahrwasser, ehe wir bei NW 4 die weiten,
offenen Gewasser des Jungfrufjarden und des
Namdofjarden erreichen. Nach der Tordurch-
fahrt zwischen den Leuchttiirmen Kofotsgrund
und Kofoten bergen wir die Segel, setzen auf
die enge Einfahrt des Orsundet ab und laufen
direkt den Hafen von Malmakvarn an. Im Ha-
fen herrscht eine drangvolle Enge, wir haben
Glick, dass gerade ein Schwede im hinteren
Hafenbecken ablegt und wir zwischen Heck-
boje und Steg festmachen kénnen. Zuvor er-
fahren wir auf Zuruf, dass die Tiefe ausreicht,
denn hier stehen wir mit dem Bug im Schilf und
im Handbuch sind nur knappe 2 m angegeben.

Sonniges Wetter am folgenden Hafentag;
Karin hatte im nahen Restaurant Broétchen be-
stellt, die uns zum Frihstiick zur Verfiigung
stehen. Nachdem sich der Hafen geleert hat,
gehen wir duschen, denn es sind nur zwei vor-
handen. Bei 50 bis 60 Booten war das bisher
unmoglich. In einem nahen Wald, an einem
Binnengewadsser finden wir einen ruhigen Platz,
um uns die Haare zu schneiden.

Immer wieder schaltet sich der Landstrom
ab, weil einige mit zu hohen Verbrauchern am



Netz sind.

Alles in allem muss man den Hafen nicht
anlaufen, zumal in unmittelbarer Nachbar-
schaft Alternativmoglichkeiten bestehen.

Tags darauf machen wir die Leinen los und
segeln bei zunédchst schwachem Wind aus std-
lichen Richtungen, spdter bei S 3 bis 4 Ulber
den weiten Kanholmsfjarden und gelangen in
ein enges Scharenlabyrinth. Hier bergen wir die
Segel und erreichen wenig spéater die , Paradis-
viken™.

Diese herrliche Bucht zwischen den Inseln
Idholmen, St.Jolpan und Kalgardson ist far
viele Schweden der absolute Hohepunkt in
der Scharenwelt. Die Skargardsstiftelsen, eine
zum Teil von freiwilligen Fordermitgliedern ge-
griindete Vereinigung, ist fur den Erhalt dieser
herrlichen Natur zustdndig. Sie haben entlang
der Felsen eine Steganlage installiert und einige
Heckbojen verankert.

Stromsdulen und Wasserhdhne sind eben-
falls vorhanden.

Wir hatten uns aufs ankern eingestellt,
wahlen aber den bequemeren Weg und ma-
chen zwischen einer freien Heckboje und Steg
fest. Das Liegen ist hier nicht ganz billig, aber
es kommt der Stiftung zugute. Ein herrlicher
FuBweg fuhrt durch eine Uppige Vegetation
auf die andere Seite der autofreien Insel. Hier
gibt es einen kleinen Kaufmann, ein Restau-
rant und einen Fahranleger. Fast ausschlieBlich
Schweden bevolkern die Bucht und genieBen
wie wir die wunderschéne Natur bei herrlichem
Wetter.

Zielhafen ist am folgenden Tag Graddo.
Bei stuidostlichem Wind der Stdrke 2 bis 3 na-
vigieren wir zunéchst ostwarts durch die engen
Scharen und erreichen querab vom Leuchtfeu-
er Stenkobbsgrund die offenen AulRenscharen.
Bei aufkommendem 6stlichem Starkwind gabe
es hier zwischen den kahlen, niedrigen Scha-
ren, keinen Schutz. Aber der maRige Wind
aus sudlichen Richtungen ist optimal, um hier
draufen zu segeln. Nordlich des Leuchtturms
Hundskarsknuv passieren wir die Insel RodI6-
ga, queren wenig spater das Hauptfahrwas-
ser der riesigen Finnlandfdhren und erreichen
Grdddd am Eingang der Norrtdljeviken. Zwi-
schen Heckboje und Steg machen wir nach 33
Seemeilen fest.

Graddd ist nicht nur ein wichtiger Versor-
gungshafen, er ist auch Anlaufpunkt fir die

Finnen, die hier von den Alands kommend
festmachen. Denn es sind nur wenige Seemei-
len bis zur Alandsee.

In den folgenden beiden Tagen bleiben wir
im Hafen, nutzen die guten Einkaufsmdglich-
keiten bei ICA und ergdnzen unseren Diesel-
vorrat in der nahen Tankstelle. Karin reserviert
sich zwei Waschmaschinen und wir nutzen die
ordentlichen sanitaren Anlagen fiir ein ausgie-
biges Duschbad.

Der Hafen ist Gbervoll, Gberwiegend Fin-
nen haben hier festgemacht. Zum Teil sind sie
auf den Weg nach Helsinki.

Wir warten in der Folge den schauerartigen
Regen ab, ehe wir gegen Mittag die Leinen los-
machen und bei N 2, Richtung Westen durch
die Norrtéljeviken segeln, um die Stadt Norr-
tdlje anzulaufen.

Im Innenhafen, direkt am Stadtpark, ma-
chen wir zwischen Pfahl und Steg fest.

Zwei Tage verbringen wir in der lohnens-
werten Stadt. Open-air-Konzerte im Stadtpark,
Cafés und Restaurants im nahen Stadtzentrum,
FuBgangerzonen mit hiibschen Geschéften in
der Altstadt laden zum Verweilen ein. Charak-
teristikum ist auch die vielerorts dargebotene
Strafenkunst. Sehenswert ist das ,Norrtalje
museum”, zugleich ,kunsthall und ,Pytha-
goras industrie museum.” Alles in allem ein
kurzweiliger Aufenthalt und Abwechslung vom
normalen Bordleben.

Meeno Schrader meldet NW 2 bis 3, Boen
4 bis 5, nachmittags S 4, Béen 5. Wir machen
die Leinen los, segeln Richtung Osten durch
die Norrtdljeviken und, nachdem wir Graddo
passiert haben, stidwarts bis zum Leuchtfeuer
Kapellskdr, ehe wir in stidwestlicher Richtung
unseren Zielhafen Furusund erreichen. Die hal-
be Strecke mussten wir bei SW 4 bis 5 gegenan
den Motor zu Hilfe nehmen. Der kleine Hafen
liegt direkt am Hauptfahrwasser zu den Alands
und ist dem Schwell der groBen Féhren ausge-
setzt, die hier allerdings mit verhaltener Kraft
fahren. Uberwiegend Finnen, die auf dem Weg
nach Helsinki sind, haben hier festgemacht.
Der hiibsche Badeort hat eine schéne Umge-
bung, bietet gute Versorgungsmaoglichkeiten
und man hat eine spektakuldre Aussicht auf
das vorbeifiihrende Fahrwasser, auf dem die
riesigen Finnlandfdhren und Kreuzfahrtschiffe
dicht vorbeifahren.

Tags darauf klingen die Vorhersagen Mee-
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no Schraders nicht verlockend: S 2, Béen 4 bis
5, Schauer. Wir machen bei schwachem SSW
die Leinen los. Auf dem Hauptfahrwasser se-
gelnd bergen wir nach 4 Seemeilen die Segel
und nehmen den Motor zu Hilfe, der Wind
kommt immer mehr gegenan.

Gegen Mittag zieht ein schweres Gewitter
auf und entladt sich direkt iber uns mit schau-
erartigem Regen und Sturmbden, bei einge-
schrankter Sicht. Wir brechen die Fahrt ab und
gehen vollig durchndsst in den westlich der
Insel Nykvarnsholmen, am Festland gelegenen
Werfthafen Nykvarn.

Schon am friilhen Morgen machen wir die
Leinen los. Ziel ist Wasahamnen der zentral ge-
legene, meist angelaufene Hafen in Stockholm,
den wir mdglichst bis mittags erreichen wollen.
Bei siidwestlichen Winden gegenan missen
wir den Motor zu Hilfe nehmen. Nachdem wir
Vaxholm passiert haben, erreichen wir das viel-
befahrene Hauptfahrwasser nach Stockholm.
Nach 22 Seemeilen machen wir um 11.35 Uhr
im Innenhafen zwischen Auslegern fest. Vie-
le, iberwiegend finnische Yachten kamen uns
entgegen, die die Platze freigemacht hatten.
Wir hatten richtig kalkuliert, der Zeitpunkt un-
serer Ankunft war optimal.

Funf Hafentage haben wir eingeplant im
Venedig des Nordens und genieBen bei tber-
wiegend herrlichem Wetter die Atmosphére
in einer der schonsten Stddte Europas. Das
Stadtzentrum und die Gamla Stan erreichen
wir problemlos zu FuB. Obligatorisch in der
Gamla Stan: Kaffeetrinken in ,, Sundbergs Kon-
ditori” Stockholms éltester Konditorei anno
1785 und mittags Lunch im ,Ristorante Pag-
anini". Pflichtprogramm ist diesmal der Besuch
von ,Skansen", das erste Freilichtmuseum der
Welt, es wurde 1891 gegriindet. Auf einer
Flache von 300.000 m2 kann man funf Jahr-
hunderte Schwedens durchwandern mit Gber
150 wieder aufgebauten Hausern und Bau-
ernhofen, und man trifft auf zahme und wilde
nordeuropdische Tiere. Bei ,, Watzki" erwerben
wir einen neuen Flaggstock und eine neue Hal-
terung; beides war unterwegs tber Bord ge-
gangen. Eine Ersatzflagge hatten wir noch an
Bord. Zum Abschluss genieBen wir entspannte
Spaziergange im , Djurgdrden*.

Bei schwachem Wind aus NW machen wir
die Leinen los, tiberqueren das Hauptfahrwas-
ser und warten, bis die Danviksbron ptinktlich
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offnet. Wir folgen dem Fahrwasser bis zur
Hammarbyslussen.

Problemlos bei nur 0,5 m Schleusenhub,
werden wir geschleust und sind auf dem Weg
zum Malaren, dem kirzesten Rickweg. Nach
26 Seemeilen durch den Malaren erreichen
wir die Schleuse bei Sodertélje. Auch hier wer-
den wir problemlos geschleust bei nur 0,5 m
Schleusenhub. Im Hafen von Sodertédlje ma-
chen wir fest. Wir nutzen die guten Versor-
gungsmoglichkeiten und machen nach einem
Hafentag die Leinen los.

Stdwarts durch den Sodrakanalen fahrend
gelangen wir in den Brandalsund. Querab der
Insel Stora Arkholmen richten wir unseren Kurs
gen Westen, ehe wir unseren Zielhafen Trosa
durch eine flache Rinne erreichen. Bei wiede-
rum schwachem Wind mussten wir den Mo-
tor zu Hilfe nehmen. In dem Ubervollen Hafen
machen wir als zweites Boot an einer Heckboje
fest.

Nach einem Hafentag in dem malerischen
Stadtchen mit seinen hibschen alten Holzhdu-
sern und Cafés legen wir ab. Dabei haben wir
ein wenig Schwierigkeiten, denn wir sitzen auf
Schiet, der Hafen ist zum Teil nur 1,80 m tief.

Ziel ist Oxelésund. Wir segeln Richtung
Stdwesten durch ein Hauptschédrenfahrwasser,
das sich durch eine Vielzahl von Inseln windet.
In H6he des engen, malerischen Savdsundes
kommt uns eine Unzahl schwedischer Yachten
unter Motor entgegen; sie sind auf dem Heim-
weg nach Stockholm. Wir haben das Glick,
bei achterlichem Wind segeln zu kénnen. Nach
knapp 27 Seemeilen machen wir im Fischer-
eihafen von Oxel6sund fest.

Nach einem Hafentag, den wir fir eine
umfassende Versorgung nutzten, machen wir
die Leinen los. Kjell ruft uns winkend zu: , 1 see
you in the next year”. Bei schwachem Wind
motoren wir zundchst Gber die AuBenschéa-
ren, ehe wir in das gut betonnte Innenscha-
renfahrwasser gelangen und die enge Lunda-
sund-Durchfahrt erreichen. Mit westlichem
Kurs ist Snedskar, eine Steganlage des Bravi-
kens Segelclubs, unser Ziel. Eine freundliche,
diensttuende Clubkameradin empfangt uns
und hilft beim Anlegen. Der Club hatte die In-
sel 1970 gekauft und ausgebaut. Um das Fest-
land zu erreichen, haben sie sich eine handbe-
triebene Fahre gebaut, mit der man problemlos
Ubersetzen kann.



Nach einem Hafentag in diesem idyllischen
Kleinod machen wir die Leinen los. Ziel ist die
Stdbucht der Insel Hasko. Bei maRigem Wind
aus West segeln wir sidwarts durch die engen
Scharen, mlssen spater bei auf Stid drehendem
Wind den Motor zu Hilfe nehmen und machen
wenig spdter in der Bucht zwischen Heckanker
und Steg am Fischereianleger fest.

Nur wenige Seemeilen sind wir am Folge-
tag unterwegs auf dem Weg nach Harstena.
Ziel ist die tiefe Bucht Flisfjarden im Nordosten
der Insel. Durch eine nur 3,50 m Breite enge
Stelle gelangen wir in eine sich weit 6ffnende
Lagune und machen zwischen Heckanker und
einem kahlen Felsen fest. Ein 25 m entfernter
Baum dient als Festmacher. Die vielen Schwe-
den hier belegen ihre Vorleinen an Felsnageln,
die sie zuvor mit einem Schldgel in Felsspalten
getrieben haben. Ein schoner Waldpfad fuhrt
uns am nachsten Tag zu der Siedlung Harste-
na, einem malerischen Fischerdorf. Einst leb-
ten die Bewohner vom Robbenfang. Auf den
umliegenden kahlen Klippen gab es Robben
in groBer Zahl. Heute gibt es nur noch wenige
standige Bewohner auf der Insel.

Ein kleiner Kaufmann und ein Béacker si-
chern die Grundversorgung.

Bei West, spater frischem bis starkem Stid-
west gegenan, navigieren wir tags darauf tber
die AuBenschdren, erreichen am Leuchtfeuer
Torr6 die inneren Scharenfahrwasser und ge-
hen in der Bucht Kar6/Kungshamn vor Anker.

Tribes, regnerisches Wetter bei schwa-
chem SSO sind die Bedingungen am Folgetag
auf dem Weg nach Sobergsudde. In einem grii-
nen Stand des Westerviks Segelsallskap (WSS)
machen wir zwischen Auslegern fest. Hier
befreien wir Ankerkasten und Vorschiff vom
Schlick, denn der Ankergrund in der Bucht Kar6
bestand aus Mudd. Drei Tage liegen wir hier
fest bei zum Teil stirmischem Wind, Gewitter
und Regenschauern, ehe wir Gber den engen
Spardsund bei WSW 4 bis 5 die AuBenschéren
erreichen und in der Folge im Innenschdrenbe-
reich in der idyllischen Ankerbucht Stora Vipp-
holmen an einer SXK-Boje festmachen. Einen
Teil der Strecke mussten wir unter Motor zu-
ricklegen. Die von Meeno Schrader prognosti-
zierten Boen bis 6 Bft. stimmten, wir machten
nur unter Genua bis zu 7,5 kn Fahrt.

Gleich am néchsten Tag machen wir die
Leinen los, Ziel ist bei stidlichen Winden Os-

karshamn.

Durch ein eng betonntes Fahrwasser er-
reichen wir am Ausgang der Schdren das
Leuchtfeuer Soen, dndern unseren Kurs und
navigieren querab des Kernkraftwerks Sim-
pevarp durch ein sehr enges, dicht betonntes
Scharenfahrwasser. An der Bake Hommeskar
folgen wir dem betonnten, nach Oskarshamnn
fihrenden Fahrwasser. Im Stadthafen machen
wir zwischen Heckboje und Steg fest. Nur eine
Teilstrecke war segelbar.

An der gegenlberliegenden Fischereipier
hat Arved Fuchs mit seiner ,Dagmar Aaen”
festgemacht. Er ist aus Kalmar gekommen und
auf dem Weg nach Gotland. Mit an Bord sind
Mitsegler, die er ausbildet. Arved Fuchs hat den
aus Eiche, 1931 im danischen Ebjerg gebauten
Haikutter, 1988 gakauft. Aber warum heilt
dieser Schiffstyp Haikutter? ,Diese Bezeich-
nung begriindet sich in der Tatsache, dass die-
ser Nordseekutter wegen seiner Seetlichtigkeit
noch bei schwerstem Wetter im Nordatlantik
fischte, wenn andere bereits abdrehten und
aufgaben” erklart mir Arved Fuchs. , Damit
hatte er eine groRere Fangquote und machte
einem gefralBigen Hai gleich, anderen die Beu-
te streitig.” Bei den regelmaRigen, extremen
Expeditionstdrns des Berufsabenteurers in die
Hohen Breiten und via Feuerland in die Antark-
tis konnte der Kutter seine enorme Seetiichtig-
keit immer wieder unter Beweis stellen.

Nach zwei Hafentagen ist Kalmar unser
Ziel. Bei schwachem Wind aus SSE gegenan,
muissen wir im noérdlichen Kalmarsund Gber
die gesamten 47 Seemeilen den Motor zu
Hilfe nehmen und machen nach 8,5 Stunden
zwischen Heckboje und Kai fest. Der Hafen ist
Ubervoll, das zurzeit stattfindende Stadtfest hat
eine Unzahl von Motorbooten angelockt, da-
mit waren freie Liegepldtze eine Raritdt.

Nach zwei unterhaltsamen Hafentagen
machen wir die Leinen los und erreichen nach
6 Stunden Kristianopel, unseren Zielhafen im
stdlichen Kalmarsund. Bei W 3 bis 4 war es ein
herrlicher Segeltag. Stockholmradio hatte den
Wind exakt vorhergesagt.

Meeno Schrader meldet um 07.05 Uhr: SE
3 bis 4 dabei B6en von 4 bis 5, wolkenlos.

Gleich nach dem Wetterbericht legen wir
ab, erreichen die Einfahrt zum Torhamnfjar-
den, folgen der eng betonnten Rinne bis zum
Ostrafjarden und setzen auf die Einfahrt unse-
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res Zielhafens Karlskrona ab. Nach 30 Seemei-
len machen wir im Stadthafen zwischen Aus-
legern fest.

Nur eine Teilstrecke war segelbar.

Am folgenden Hafentag hat sich Karin fur
16.00 bis 18.00 Uhr zwei Waschmaschinen re-
serviert, die hier kostenlos sind. Zuvor waren
wir in der Kantine des Marinemuseums essen.
Neben uns hat eine junge finnische Familie
festgemacht