Fahrtensegeln

Sommer 2018, im Fokus der

Karin und Peter Schmidt

neue Audi, unsere SY DIVA
und ein Torn der besonderen Art

Vorwort

Es ist fUr uns ein besonderer Sommer. Die
Anschaffung eines neuen Autos Audi A3 ist fur
uns ein pragendes Ereignis, dem wir viel Zeit
widmen. Deshalb lautet das Motto in diesem
Jahr 50% der Zeit fiir das Auto, 50% der Zeit
fur einen Torn mit der DIVA.

Wir planen einen kleinen Térn ohne An-
spruch, er soll hauptsachlich der Entspannung
dienen und nicht unbedingt Nachweis vieler
Seemeilen sein.

Tornbericht

Montag, der 25.06.2018, die Wetterpro-
gnosen Meeno Schraders lauten: West 3 bis 4,
Bden 4 bis 5 See 0 bis 0,5m, bedeckt. Um 0915
Uhr machen wir bei West 4 die Leinen los. Ziel-
hafen ist Gedser auf Falster in Danemark. Gegen
Mittag nimmt der Wind auf 5 bis 6 Bft. zu bei ei-
ner groben See. Nach sechs Stunden machen wir
im Yachthafen von Gedser zwischen Pfahl und
Steg fest. Der Wind stand quer zu den Dalben,
das erschwerte das Anlegen ganz erheblich. Wir
hatten uns fir den ersten Tag etwas leichtere Be-
dingungen gewinscht.

Den folgenden Tag bleiben wir im Hafen.

Am Folgetag, wolkenloser Himmel, Wind
aus Stdost, wir legen ab. Nachdem wir die eng
betonnte Rinne von Redsand achteraus haben
und im Fahrwasser der Fahren das Leuchtfeuer
Radsand erreicht haben, tiberqueren wir das fla-
che Wasser vom Gedser Rev und setzen an der
roten Tonne die Segel.

Bei Ost 4 haben wir einen Anlieger und er-
reichen hoch am Wind den Hafen von Hesnees.
Der idyllische Hafen und das herrliche Wetter
laden uns dazu ein, zwei Tage hier zu verweilen.

Hier gibt es keinen Kaufmann, die Duschen
sind einfach und man kann kein Wasser neh-
men.

In Jahrzehnten hat sich nichts verandert, nur
dass es friiher einen kleinen Kaufmann gab und

die Fischereigenossenschaft Fisch verkauf-
te. Zeitweilig lag auch der Lotse hier. Es besteht
eine regelméaBige, halbstiindige Busverbindung
nach Stubbekgbing, wo wir uns umfassend ver-
sorgen koénnen. Selbst bei dem herrschenden,
schwachen Wind steht Schwell im Hafen, der
bei Starkwind aus westlichen Richtungen uner-
traglich sein kann. Wir kommen mit einem jun-




gen Paar ins Gesprdch. Sie sind mit einem Kata-
maran hier und auf dem Weg nach Schweden.
Beide sind im IT-Bereich tatig und haben sich
eine Auszeit genommen. Wir kénnen ihnen als
Insider wertvolle Tipps geben, die sie dankbar
entgegen nehmen.

Die zwei Tage vergehen wie im Fluge. Bei
schwachem Wind motoren wir in der Folge nach
Klintholm. Auf dem Weg dorthin nutzen wir das
glatte Wasser, um unsere neue Windanlage zu
kalibrieren. Wir drehen zwei Vollkreise, damit
sich die Windlupe automatisch linearisiert und
stellen uns anschlieBend in den Wind, um die
Feineinstellung mit den Korrekturwerten in Grad
vorzunehmen. Damit ist es wieder méglich, den
Einfallswinkel des scheinbaren Windes am Dis-
play abzulesen und die Segel danach optimal
einzustellen. Als wir am frihen Nachmittag in
Klintholm festmachten, war der Hafen rela-
tiv leer. Das dnderte sich aber bis zum spaten
Abend. Da war kein Platz mehr zu bekommen,
es bildeten sich Packchen. So haben wir Klin-
tholm noch nie kennen gelernt, denn wir sind
normalerweise mindestens vier bis sechs Wo-
chen friher hier.
ist der

Am folgenden Hafentag, es

01.07.2018, begehen wir unseren 59. Hoch-
zeitstag und geniefen ihn bei herrlichem, son-
nigen Sommerwetter.

Die Yacht eines Seglers aus Bremerhaven
hat auch hier festgemacht. Wir kommen mit
dem netten Ehepaar in Kontakt. Im Verlaufe des
Gesprachs erfahren wir, dass sie Horst Haftmann

kannten, er war ihr Bootsnachbar. Horst Haft-
mann war ein liebenswert-kauziger Solosegler
einer ,,Ecume de Mer", einer 26 ft.Yacht. Seine
Welt war Skandinavien. Er war ein erfahrener
Salzbuckel und scharfsinniger Beobachter, ein
Erzdhltalent voller Witz und Selbstironie. Sei-
ne Bucher sind 1983 im Delius Klasing Verlag
erschienen. Eines seiner Biicher trdgt den Titel
»mit Neptun auf du und du”. Karin hat die Bu-
cher dutzende Male mit Begeisterung gelesen,
und liest sie heute immer noch.

Der Bremerhavener erzédhlt uns, dass er als
einer der Protagonisten in den Biichern von
Haftmann vorkommt. Horst Haftmann nannte
ihn ,den Olscheich”, weil er mit Heizél han-
delte. Aber zuweilen betitelte er ihn auch als
Mahagoni-Mann, denn er segelte zu damaliger
Zeit eine ,,De Dood". Er hat sich jetzt auch ein
Kunststoffschiff von , Hallberg Rassy” zugelegt,
in seinem Alter ist ihm ein Holzschiff zu pflegein-
tensiv. Es gab in dem Club an der Weser noch ei-
nige Besitzer von wunderschénen, lackstrahlen-
den Mahagoni-Yachten, von denen Haftmann
meinte, , dass sie die Nase verdammt hoch tra-
gen und auf die Kunststoff oder Eisenschiffe he-
runtersahen”. Sie bildeten einen -Verein im Ver-
ein-, aber weil es bei Haftmann und Konsorten
gemitlicher und hemdsarmliger zuging, haben
sie sich zuweilen an der Theke zu ihnen gesellt.

In den vergangenen Jahren hatten wir un-
seren Fischbedarf gedeckt, indem wir ihn di-
rekt am Kuttergekauft haben. Das hat sich jetzt
gedndert, die Fischer haben sich einen Laden
gemietet und vermarkten ihren Fang jetzt hier
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jeder fur sich.

Am folgenden Tag legt neben uns ein Boot
vom SV Trave an. Aus unserer Norwegenzeit
kannten wir einen Segler dieses Clubs namens
Ahrenfeld. Selbstverstindlich kennen wir ihn,
beantwortet der Bootseigner unsere Nachfrage.
Ahrenfeld ist inzwischen iber 90 Jahre alt und
leitet immer noch die Ausbildung beim SV Trave.
Die Welt ist klein.

Tags darauf fahren mit dem Bus nach Stege,
dem Hauptort von Mgn. Die Stadt feiert zur Zeit
ihr 750-jdhriges Bestehen mit Marktstdnden
und allerlei Aktivitdten. Das herrliche Wetter hat
viele Menschen in die kleine Stadt gelockt. Hier
haben wir die Gelegenheit uns mit Dénischen
Kronen zu versorgen, denn hier sind Bankau-
tomaten vorhanden. In Klintholm gibt es keine
Méglichkeit mehr, Geld abzuheben.

In der Folge ist der Falsterbokanal unser Ziel.
Meeno Schraders Prognosen lauten: West 3 bis
4 Boen 4. Bei zundchst schwachem Wind pas-
sieren wir die beeindruckenden Kreidefelsen der
Insel Mgn und segeln bei zunehmenden Wind
aus West in nordéstlicher Richtung. Am spaten
Nachmittag legt der Wind auf 5 Bft. zu bei ei-
ner groben See. Nach 33 Seemeilen erreichen
wir die Kanal-Einfahrt, wir bergen die Segel.
Mit verhaltener Fahrt erreichen wir nach einigen
hundert Metern die Briicke, die pinktlich um
19.00 Uhr &ffnet.

Wenig spater machen wir am Schwimm-
steg des unmittelbar nérdlich gelegenen Hafens
langsseits fest. Der Wind weht ablandig mit 6
Bft, so dass wir mit einigen Schwierigkeiten fest-

machen.

Schweden sind uns dabei behilflich, denn
auBen am Steg gibt es keine Festmachermog-
lichkeiten.

Die befinden sich auf der gegentberlie-
genden Seite, so dass die Enden quer Gber den
Steg gelegt werden mussten. In den Hafen hin-
einzufahren war unméglich, die Risiken in dem
engen Innenhafen zu mandvrieren waren bei
dem Starkwind zu groB. Der Hafen ist von Was-
ser umgeben und damit dem Wind ausgesetzt.
Unruhiges Liegen mit viel Schwell in der Nacht.
Wir verholen am frilhen Morgen und machen
im Innenhafen in einem griin gekennzeichneten
Stand zwischen Pfahl und Steg fest.

Der Hafen von Hollviken, einen Vorort von
Malmo, wird vom Falsterbokanalens Boat Club
betrieben, Gastlieger sind hier sehr willkommen.
Gute sanitdre Anlagen sind ebenso vorhanden
wie ein Restaurant und frei verfligbare Clubrdu-
me. Wechselnde Clubmitglieder stehen bei Fra-
gen zur Verfigung und kassieren die Hafengel-
der. Drei Hafentage verbringen wir hier, fahren
mit dem Bus zum Einkaufszentrum ,Toppen”,
etwas aullerhalb von Hoéllviken gelegen, ge-
hen hadufig Kaffeetrinken in Annas Bakery und
besorgen uns im nahen ,ICA"- Supermarkt
unseren tdglichen Bedarf. Wir liegen im Hafen
ruhig, denn er wird nur von wenigen Gasten
angelaufen und die Clubmitglieder treten kaum
in Erscheinung. Die FuBballweltmeisterschaft
tragt sicherlich auch dazu bei. Wir haben hier
die Gelegenheit, im Clubhaus das Spiel Schwe-
den gegen England im Fernsehen zu verfolgen,
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dass die Schweden verlieren und damit aus dem
Wettbewerb ausscheiden.

Sonntag, der 8.07.2018, schwacher Wind
aus unterschiedlichen Richtungen. Wir machen
die Leinen los, unser Ziel ist Limhamn, mit 1000
Platzen ist er der groBte Hafen der Region, un-
mittelbar sidwestlich von Malmé gelegen. Wir
folgen zundchst der zum Kanal fihrenden be-
tonnten Rinne in nérdlicher Richtung, ehe wir
die Qresundbriicke passieren und den Hafen
mit Ostlichem Kurs anlaufen. Im hinteren Teil des
Hafens machen wir in einem griinen Stand fest.

Millionen kleiner Fliegen plagten uns auf
dem Weg hierher. Auch in Hoéllviken hatten wir
dieses Phdnomen. Nicht viel besser ergeht uns
es hier in Limhamn. Gleich am folgenden Tag
machen wir Rein Schiff, denn die Folgeerschei-
nung dieser Plage sind eine Unzahl von Spin-
nen, die ihre Netze Gberall platzieren und einen
Haufen Dreck produzieren. Die Nachbarschiffe,
deren Besitzer lange nicht an Bord waren, sind
komplett zugesponnen.

Wir nutzen die guten Verkehrsverbindun-
gen der kleinen Vorstadt und fahren mit dem
Bus nach Malmé, der mit 300 000 Einwohnern
drittgréBten Stadt Schwedens, nach Goteborg
und Stockholm.

Wiéhrend der Hansezeit entwickelte sich
Malmé zur wichtigsten Handelsstadt am Ore-
sund.

Bis 1657 gehorte sie zu Danemark. Bei herr-
lichem Wetter genieBen wir die Atmosphare
dieser schonen, modernen Grofstadt mit ihrem

groBen Marktplatz, den Galerien, den Restau-
rants und Cafés. Ein wunderschoner Park l4dt
zum Entspannen ein. Eine Stadt mit viel Esprit.

Jedes Jahr ab Mitte August verwandelt sich
die Stadt acht Tage lang mit den verschiedens-
ten Konzertbiihnen, Riesenrddern und Imbiss-
buden in eine Mischung aus Rummelplatz und
Woodstock dann tobt das ,, Malmofestivalen®.
Wir haben das schon einmal miterlebt, als wir
aus Finnland kommend noch einen kleinen
Umweg Gber Malmé machten. Insgesamt ver-
bringen wir sechs Hafentage in Limhamn. Der
Hafen ist komfortabel mit ordentlichen sanitiren
Anlagen, einem Restaurant und einem sehr gut
sortierten Yachtausrister, bei dem wir eine neue
Winschkurbel fir die GroRfallwinde erstehen;
unsere alte war defekt.

Bei unseren abendlichen Spaziergangen auf
der Hafenpromenade bietet sich uns ein wei-
ter Blick Gber den @resund bis hinliber nach
Dinemark und auf die nahe, wunderschéne
@resundbriicke, die Ddanemark mit Schweden
verbindet.

Sonntag, der 15.07.2018, bei schwachem
Wind aus nérdlichen Richtungen machen wir
die Leinen los. Nach Umfahrung der nérdlichen
Untiefentonne passieren wir die @resundbri-
cke. In ostlicher Richtung, parallel zur Briicke
navigierend, queren wir die Tiefwasserwege
der GroBschifffahrt und erreichen die dénische
Westkiiste. Mit nérdlichem Kurs ist die Hafen-
ansteuerungstonne von Kastrup Strandparken
unser Ziel. Wir folgen der betonnten Rinne und
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machen wenig spdter in einem griin gekenn-
zeichneten Stand zwischen Pfahl und Steg fest.

Das herrliche Wetter am nachsten Tag ist
ideal, um mit der Metro nach Kopenhagen zu
fahren.

Die Hauptstadt Danemarks fasziniert immer
wieder, je 6fter man hier ist, desto mehr wird
man diese Stadt liebgewinnen. Eine frohliche,
heitere Stadt die ihres gleichen sucht. Die Strg-
get, eineweltbekannte FuBgdngerzone mit dem
Kaufhaus ,lllum*, das sich als das schonste
Kaufhaus der Welt bezeichnet oder die Kénig-
liche Porzellan-Manufaktur mit einem wunder-
schénen Café, das zum Verweilen einlddt. Auch
die NebenstrafRen mit diversen Kneipen, Restau-
rants, Buchhandlungen und Geschéften haben
viel Atmosphdre. Natirlich ist Nyhavn ein Muss.
Hier liegen alte Schoner und Galeassen neben
Ausflugsbooten, ein Restaurant reiht sich an das
andere, ein Touristenschwerpunkt. Nahe Nyha-
vn liegt das konigliche Schloss Amalienborg. Auf
dem Weg dorthin erreichen wir den Sitz der Fa.
Weilbach, eine Institution, die seit 1755 exis-
tiert. Hier erhdlt man die gesamte Bandbreite
der Nautik. Wir haben hier hdufig unsere Nau-
tischen Unterlagen erganzt, insbesondere pro-
fessionelle dénische Seekarten, die ich Uiberaus
schatze.

Die Sportkarten neuerer Generation vom
Deutschen Hydrographischen Institut (DHI) sind
eine einzige Katastrophe. Hier genaue Koordi-
naten abzugreifen, ist nahezu unmaoglich. Hinzu
kommt der Unsinn, in den Karten nummerierte
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Wegepunkte vorzugeben, deren Koordinaten
einem Beiheft entnommen werden kénnen. Die
Taren von Weilbach sind verschlossen, eine jun-
ge Dame gewéhrt uns Einlass mit dem Hinweis,
dass hier kein Verkauf mehr stattfindet und nur
noch Uber Internet Bestellungen entgegenge-
nommen werden kdnnen. Aber ausnahmsweise
kénne sie uns den gewiinschten Ubersegler he-
rausgeben, wenn wir mit Kreditkarte bezahlen,
denn eine Kasse mit Wechselgeld gibt es nicht.
Ein Verlag, der seit gut 260 Jahren existiert,
muss sich den heutigen Gegebenheiten anpas-
sen, Personalkosten sind zu teuer, der personli-
che Kontakt ist damit nicht mehr méglich.

Am folgenden Tag ist es triibe mit einzel-
nen Regenschauern, wir bleiben im Hafen und
bekommen Besuch von Beamten der danischen
Polizei, sie wollen unsere Ausweise sehen und
wissen, wann wir weiter fahren. Ich sage ,,wenn
wir den richtigen Segelwind haben”. Damit ge-
ben sie sich zufrieden und wiinschen uns weiter-
hin eine gute Fahrt.

Mittwoch, der 18.07.2018, Meeno Schra-
ders Prognosen flur heute.: NW 3 Boen 3 bis
4 Schauer, spater N3 Boéen 3 bedeckt. Wir ma-
chen die Leinen los und missen zunéchst bei
schwachem Wind aus Nord den Motor zu Hil-
fe nehmen. Am frihen Nachmittag setzen wir
bei West 4 die Segel. Wenig spéter dreht der
Wind auf Nordwest und nimmt auf 4 bis 5 Bft.
zu. Bei zunehmender Diinung sichten wir einen
Seehund. Wir machen jetzt eine schnelle Fahrt



und erreichen nach insgesamt funf Stunden die
Steilkiiste von Stevns Klint. Eine Stunde spa-
ter machen wir im Fischereihafen von Redvig
ldngsseits an einer dédnischen Yacht an dritter
Stelle fest. Der Yachthafen und auch der Fische-
reihafen sind beide Gberfillt. Der Fischereihafen
gehort der Fischereivereinigung und durfte fri-
her nicht angelaufen werden. Wir liegen hier lie-
ber als im Yachthafen, weil die Atmosphére hier
unvergleichlich besser ist.

Am ndchsten Morgen l6sen sich die Pack-
chen auf, und wir verholen in einen eigenen
Stand.

Im Laufe des Tages fiillt sich der Hafen wie-
der, so dass wiederum vier bis fiinf Yachten im
Packchen liegen. Zwei Hafentage verbringen
wir hier, kaufen in dem einige hundert Metern
entfernten Dagli Brugsen ein und nutzen die
Gelegenheit in einem Fischladen, unmittelbar im
Hafen, uns mit Fisch zu versorgen. Aus siche-
rer Distanz und mit dem Komfort in einem al-
leinigen Bootsstand zu liegen, verfolgen wir die
drangvolle Enge im Hafen und die Kletterktinste
der aulRen liegenden Eigner, die hin und wieder
an Land mdissen. Einfallsreichtum ist gefragt,
wenn einlaufende Yachten einen Liegeplatz su-
chen. Das ist Hafenkino und hat einen groRen
Unterhaltungswert.

Die Vorhersagen Meeno Schraders bestati-
gen sich am 21.07.2018. Schwacher Wind aus

wechselnden Richtungen, wir missen die
gesamte Distanz nach Klintholm unter Motor
zurlicklegen. Schon gegen Mittag machen wir

zwischen Pfahl und Steg fest. Das war gut so,
nur wenig spdter fillt sich der Hafen. Gegen
Abend bilden sich Packchen, nicht nurim Yacht-
hafen auch im freigegebenen Fischereihafen
herrscht eine drangvolle Enge.

Zwei Hafentage verbringen wir hier bei
sommerlichen Temperaturen.

Es lohnt sich immer wieder einmal, im alten
Packhaus vorbei zu schauen. Im unteren Ge-
schoss sind Antiquitdten zu sehen, in den beiden
Obergeschossen stellen Kiinstler ihre Werke aus.

Zuweilen sind einige interessante Bilder da-
bei.

Zielhafen ist in der Folge Stubbbekgbing auf
Falster, der groBte Ort am Grgnsund.

Bei schwachem Wind bendtigen wir Gber
finf Stunden, um nach 21 Seemeilen im Hafen
festzumachen. Aber wir konnten die gesamte
Strecke unter Segel zuriick legen. Der Hafen
ist erneuert worden, die Boxen sind breiter und
grolRziigiger als friher. Das fuhrte dazu, dass wir
beim Anlegen nur einen Dalben zu fassen beka-
men. Aber unser schwedischer Nachbar war zur
Stelle, machte sein Beiboot klar und legte unsere
Achterleine Uber den Pfahl.

Bei sommerlichen Temperaturen machen wir
nach einem Hafentag die Leinen los, folgen dem

betonnten Fahrwasser des Grgnsunds, pas-
sieren die Storstrembriicke und erreichen das
stdostliche Smalandsfahrwasser mit seinem sich
weit bis nach Nordwesten erstreckendem Flach
mit mehreren Inseln und unzéhligen Untiefen.

Nach 26 Seemeilen erreichen wir unser Ziel,
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den Hafen von Kragenaes auf Lolland. Nur eine
Teilstrecke war segelbar. Der etwas verborgen
hinter einem machtigen Buchenwald liegende
Hafen ist auch Anleger fiir Fahren. Die warten-
den Autos sorgen hier etwas fiir Unruhe. Aber
wir machen im hinteren Teil des Hafens fest und
liegen hier sicher in einer idyllischen Umgebung.

Ein schdner Wanderweg durch den dichten
Wald fuhrt zu den Dodekalitten, das sind weit
sichtbare Steinskulpturen die immer wieder er-
ganzt werden. Der Hafen und der angrenzende
Campingplatz werden von dem Ehepaar Brigithe
und John Petersen betrieben, die in Personaluni-
on fir Sauberkeit und Ordnung sorgen.

Zwei Hafentage verbringen wir hier in einer
angenehmen Atmosphare.

Zielhafen ist in der Folge Spodsbjerg, der
einzige Hafen an der 30 Seemeilen langen Ost-
kuste Langelands. Die Prognosen des Interne-
tanbieters fir Seewettervorhersagen ,, dmi" lau-
ten: W 3 bis 8 m/s gute Sicht, nachmittags SE 6
bis 11 m/s Regen.

Wir machen die Leinen los, setzen die Segel
und folgen der durch die Untiefen fiihrenden,
betonnten Rinne bis zur Nordhuk von Lolland.
Bei auf Stidwest drehendem schwachem Wind
bergen wir die Segel und kdnnen mit sidwest-
lichem Kurs den Hafen von Spodsbjerg unter
Motor direkt ansteuern. Kreuzen ware bei den
jetzt schwachen Windverhaltnissen nicht mog-
lich gewesen.

Der Kurs fiihrt quer tber den GroBen Belt
und bedarf groBer Aufmerksamkeit, denn hier
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herrscht reger Schiffsverkehr der in nordlicher
und stidlicher Richtung fahrenden Frachter.

Am frithen Nachmittag machen wir in unse-
rem Zielhafen fest.

Waére nicht der Hafen, gébe es wenig Grund,
Spodsbjerg anzulaufen. Nur ein paar Hauser
sdumen die zum Hafen fihrende StraRe, hier
hat sich auch ein kleiner Supermarkt etabliert.

Im Hafen gibt es eine stark frequentierte
Pommes- und Pglserbude, die stdndig umringt
ist von hungrigen Leuten. Auf einer Bank im
Fischerhafen sitzend erinnern wir uns an die
Zeiten, als es nur diesen Hafen gab. Das ist
Uber drei Jahrzehnte her. Entweder wir lagen
langsseits an der Sidmole oder aber an der Ost-
mole langsseits an einem Fischkutter. Hier hat
sich nichts verdndert. Auch die Lotsenboote ha-
ben hier wie seit eh und je ihren Platz.

Von hier kann man zusehen, wie drauBen
im GrofRen Belt die riesigen Frachter ruhig und
gelassen vorbeiziehen. Alle paar Minuten legt
hier, damals wie heute, das rote Lotsenboot ab
und fahrt mit schneller Fahrt zu einem von ihnen
hinaus, um die Lotsen zu wechseln.

Fur die Autofdhren ist der nordliche Teil des
Hafens reserviert; sie sind das absolut wichtige
Verbindungsglied zwischen Flinen tber Lange-
land nach Lolland.

Sudlich des Fischerhafens ist der jetzige
Yachthafen entstanden, der das Liegen hier in
Spodsbjerg erheblich erleichtert.

Aber das war in Gedser und Klintholm nicht
anders, auch hier sind die Yachthafen erst in den



spateren Jahren entstanden.

Zwei Hafentage bleiben wir hier, nutzen die
Moglichkeit, im Fischerhafen an frischen Dorsch
zu kommen, nutzen den nahen Einkauf und
hdngen alten Erinnerungen nach.

Mittwoch, den 01.08.2018, bei schwachem
Wind aus Nordwest legen wieder wir ab. Ziel ist
unser Heimathafen Burgtiefe auf Fehmarn. Re-
ger Schiffsverkehr zwingt uns im GroBen Belt hin
und wieder der GroBschifffahrt auszuweichen,
ehe wir das Leuchtfeuer Fliigge querab haben
und auf die Fehmarnsundbriicke absetzen. Uber
den betonnten Fehmarnsund erreichen wir die
Ansteuerungstonne von Burg und im weiteren
Verlauf folgen wir der betonnten Rinne in den
Hafen von Burgtiefe. Hier machen wir am Steg
4 in einem griin gekennzeichneten Stand fest,
den wir auf GeheiB des Hafenmeisters wieder
verlassen missen, weil der Dauermieter dieser
Box ihn in den nachsten Tagen beansprucht.
Nach Einsicht in den Hafenplan weist uns der
Hafenmeister einen neuen Platz zu, der generell
frei ist. Das ist wichtig fur uns, weil wir noch ei-
nige Wochen im Hafen verbringen wollen. Fur
die Distanz von 43 Seemeilen bendtigten wir
8,5 Stunden, die wir mangels Wind ausschlieB-
lich unter Motor zuriicklegen mussten, bei einer
zeitweise unangenehmen Dinung..

Im Kielwasser der DIVA liegen jetzt insge-
samt 300 Seemeilen, ein kleiner Térn mit vielen
einprdgsamen und unvergessenen Erlebnissen.

Fazit

Die im Vorwort geschilderte Situation unter-
streicht unsere Uberzeugung, dass uns die DIVA
im gleichen Umfang beansprucht hat wie die
Neuerwerbung unseres neuen Autos.

In den vier Wochen unseres Aufenthaltes
nach unserer Ankunft aus Danemark, wenden
wir uns nun ganz dem neuen Auto zu. Kreuz
und quer fahren wir tber die Insel Fehmarn.
Begreifen dabei immer mehr die technischen
Besonderheiten und gewdhnen uns an die Fahr-
weise des neuen Autos.

Auf den abendlichen Spaziergdngen re-
simieren wir den zuriickliegenden To&rn, der
anders ablief als unsere vorangegangenen See-
reisen. Aber er war auch geprdgt von Zufalls-
bekanntschaften, die uns viel gegeben haben.
Auch war ein klein wenig Nostalgie dabei, wie-
der in Seebereichen gewesen zu sein, in denen
wir eine Ewigkeit nicht mehr gesegelt sind.

Ein ereignisreicher Sommer liegt hinter uns.
Geprégt war er nicht zuletzt von einem traum-
haften Wetter.

Nichste Seite:

Sommer 2018
Reiseweg der SY DIVA
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