Leitfeuer werden nach IALA neu definiert
(Quelle: NV.Navigator)
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Der sichere Weg wird durch den weiBBen Sektor in der Mitte angegeben. Die Warnsektoren an den
Seiten weisen darauf hin, dass eine Kursanderung erforderlich ist, um wieder in sicheres Fahrwasser
zu gelangen. Dies erfolgt in der Praxis dadurch, dass man auf das Feuer zuhalt und dabei die Farben
der Sektoren im Blick hat. Dem Rechtsfahrgebot entsprechend sollte nicht die Mitte des weil3en
Leitsektors das ziel sein, sondern dessen rechter Rand.

Mit der generellen Aussage, dass ,bei Verlassen des weiBen Sektors bei griinem Warnfeuer eine
Kursédnderung nach Backbord bzw. bei rotem Warnfeuer eine Kursdnderung nach Steuerbord*
erfolgen muss, liegt man jetzt nicht mehr unbedingt richtig.

Dieses gewohnte Prinzip wird an den deutschen Kisten mehr und mehr Uberall dort gebrochen, wo
die gangige Anordnung der Farbsektoren des Leitfeuers nicht mit der farbigen Bezeichnung der
Fahrwasserseiten Gbereinstimmt.

Diese werden auch generell ,von See aus kommend" farbig gekennzeichnet.

Es gibt aber Ausnahmen von dieser Regel, z.B. bei der Insel Riden (s. Bild). Hier hat das WSA
Stralsund im Juni 2010 die Farbsektoren der Leitfeuer Riiden Nord und Peenemiinde getauscht.

Damit wurde hier die IALA Richtlinie umgesetzt.

Ein Gegenbeispiel findet man noch in der Trave. Hier ist weiterhin das Feuer Pétenitz mit seinen
Warnsektoren entgegen den Fahrwasserseiten befeuert.

Auch die dénischen Nachbarn Ubernehmen noch nicht durchgehend den internationalen IALA
Standard, wie z.B. im Svendborg Sund.

Als Fazit bleibt also die Erkenntnis, dass man zusatzlich zum Blick voraus auch immer wieder
sorgfaltig die Seekarte studieren sollte, um die Feuer richtig zu interpretieren. Gerade auch in diesem
Zusammenhang ermdglicht nattrlich nur eine Karte mit aktuellem Berichtigungsstand die zuverlassige
Information.



